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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm erlas-
sen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden,
um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden
oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwilinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflihrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f) und durch
den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes — ,Verordnung Uber die Ladrmkartierung®.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert die Kartierung von Immissionen von Haupt-
strecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughafen. Fir beson-
ders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionsplane zu erstellen. Zu-
standig fir die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 12. Oktober 2011 mit Erganzung
vom 02. Februar 2012 wurden wir am 13. Februar 2012 von der Stadt Marbach am
Neckar beauftragt, den Larmaktionsplan der Stadt zu erarbeiten.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaf § 47a-f Bun-
des-Immissionsschutzgesetz Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktions-
plane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur L&rmminderung
formuliert werden. Darliber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufihren, die
die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln. Die Offentlichkeit ist Gber die
Larmuntersuchungen zu informieren und bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane
zu beteiligen.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von L&rmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.
In der ersten Stufe wurden alle

= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,

= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie

= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
* Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Nach § 47d BImSchG waren Larmaktionsplane der zweiten Stufe bis zum
18. Juli 2013 aufzustellen. Aufgrund von Verzégerungen bei der erst im Januar 2013
erfolgten Veréffentlichung der Grundlagenkartierung erachtete das Ministerium fir
Verkehr und Infrastruktur (MVI) mit Schreiben vom 12. April 2013 das verbleibende
Zeitfenster als ,flr eine zielgerichtete und fachlich fundierte Larmaktionsplanung mit
einer angemessenen Birgerbeteiligung nicht ausreichend®. Eine erneute Fristset-
zung erfolgte nicht, wobei anderthalb Jahre als angebrachte Bearbeitungsdauer fir
eine qualifizierte Larmaktionsplanung genannt werden [1].

Mit Schreiben vom 15. Februar 2012 teilte das Bundesumweltministerium (BMU)
mit, dass sich die weitere Kartierung der Haupteisenbahnstrecken mindestens bis
Ende 2013 verzégern wird. Nach neuester Mitteilung wird die Kartierung seitens des
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Eisenbahn-Bundesamtes nicht vor Ende 2014 abgeschlossen sein, weshalb das
MVI empfiehlt, die ausstehenden Kartierungsergebnisse nicht abzuwarten, sondern
die Larmaktionsplane zu gegebener Zeit um den Aspekt Schienenlarm zu ergéanzen.
Zum 1. Januar 2015 geht die Zustandigkeit zur Aufstellung von Larmaktionsplanen
fir Haupteisenbahnstrecken des Bundes an das Eisenbahn-Bundesamt Uber [1].

Die Larmaktionsplane sollen regelmaBig alle flnf Jahre Gberprift und ggf. tGberar-
beitet werden.

23
Zustandigkeiten

FUr die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsétzlich die Kommunen zu-
sténdig. Somit wird als zustédndige Behdrde flr den Larmaktionsplan Marbach am
Neckar benannt:

Stadt Marbach am Neckar
MarktstraBBe 23
71672 Marbach am Neckar

Flr die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zustandig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehdrden.

Die in einem Plan genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zusténdigen
Behoérden gestellt, wobei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktions-
planung ,schédliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern“ entsprechend zu be-
ricksichtigen ist. Die Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktions-
planes fir die zur Umsetzung zustandigen Behdrden ist durch ein Schreiben des
Ministeriums  far  Verkehr und Infrastruktur  Baden-Wdirttemberg  vom
23. Marz 2012 [2] spezifiziert worden.

2.4
Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit ist bei der Ausarbeitung sowie der Uberpriifung und der erforderli-
chenfalls erfolgenden Uberarbeitung von Larmaktionspléanen rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit zur Mitwirkung zu geben; auBerdem ist sie Uber die getroffenen Ent-
scheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs. 3 BImSchG). Als praxisnah und zielfihrend
hat sich dabei ein Vorgehen in Anlehnung an das Verfahren der Bauleitplanung er-
wiesen.

Der Entwurfsbeschluss des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat erfolgte am
20. Méarz 2014, die Offenlegung mit Beteiligung der Blrgerinnen und Blrger sowie
der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) im Anschluss an diesen Beschluss.
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2.5
Larmindizes Lpey und Ly

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (L&rmin-
dizes) verwendet. Diese Mittelungspegel beziehen sich auf einen Beurteilungszeit-
raum von einem Kalenderjahr.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fir die drei Zeitrdume Day
(6 — 18 Uhr), Evening (18 — 22 Uhr) und Night (22 — 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachstunden Zuschlage aufgrund der erhdhten Stérwirkung von Ge-
rauschen bericksichtigt werden.

Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die acht Nachtstunden zwischen 22 und
6 Uhr.

2.6
Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Zum Erfordernis zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das MVI zuletzt mit
Schreiben vom 11. Oktober 2013 die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundséatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen Uber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [3]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen tber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Ly zu berlcksichtigen® [3]. Vor-
dringlichen Handlungsbedarf sieht das MVI in Bereichen mit sehr hohen Larmbelas-
tungen Uber 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Ly [3]. Bei dauerhaften Immissionsbelas-
tungen in dieser Héhe sind Gesundheitsschaden nicht auszuschlieBen. Die Entwick-
lung von LarmminderungsmafBnahmen zielt daher in erster Prioritat auf die Begren-
zung derart hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Stadt Marbach am Neckar liegt in der Region Stuttgart ca. 20 km nérdlich von
Stuttgart. Zum Stichtag 31. August 2011 lebten 15.322 Einwohner in der Stadt, zu
der die Stadtteile H6rnle, Rielingshausen und Siegelhausen gehéren.

Marbach a.N. liegt am Ostufer einer Schleife des Neckars, dessen Prallhang im
Norden durch den weitgehenden verdolten Strenzelbach und im Siden vom Eich-
graben eingeschnitten wird. Die Marbacher Altstadt liegt etwa 30 m Uber dem
Neckar, wahrend sich die neueren Wohn- und Gewerbegebiete auf die norddstli-
chen, éstlichen und stdlichen Hange verteilen.

Zum Stadtgebiet zahlen neben der Kernstadt und dem schmalen Streifen stdwest-
lich des Neckars die zwei Ortsteile Rielingshausen und Siegelhausen, die beide
raumlich vom Kernort getrennt sind. Rielingshausen liegt etwas 5 Kilometer norddst-
lich von Marbach auf einer Anhéhe und Siegelhausen, ein kleiner Weiler mit ca. 30
Einwohnern, etwa 5 Kilometer stiddstlich der Kernstadt.

Marbach a.N. liegt an der Bahnstrecke Backnang — Ludwigsburg. Sie stellt eine di-
rekte Verbindung mit Ludwigsburg, Backnang und Stuttgart dar. Wichtigste StraBBe
fir Marbach a.N. ist die L 1100, die im Neckartal in Richtung Ludwigsburg und im
Norden ins Bottwartal und Uber die L 1125 zur Anschlussstelle Pleidelsheim an der
Bundesautobahn A 81 fuhrt. Die L 1124 fUhrt Uber Rielingshausen nach Backnang,
die L 1127 Uber Affalterbach nach Winnenden. Die KreisstraBen K 1603 flihren von
Marbach a.N. nach Erdmannhausen und die K 1695 nach Ludwigsburg-Poppen-
weiler. Die K 1602 verlauft zwischen dem Kénig-Wilhelm-Platz (K 1695) und der
L 1100 im Neckartal als innerértliche StraBe im Zuge der GartenstraBe und der
Ludwigsburger StraBBe. Siegelhausen liegt abseits der KreisstraBe zwischen Affal-
terbach und Remseck-Hochdorf.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die zweite Stufe der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen wurde in Baden-
Wirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Ba-
den-Wurttemberg (LUBW) erarbeitet. Berlicksichtigt wurden dabei ausschlieBlich
Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen, die eine Verkehrsbelas-
tung von mehr als 8.200 Fahrzeugen pro Tag aufweisen.

Das LUBW-Rechenmodell wurde von den Gutachtern in ein eigenes differenziertes
Berechnungsmodell Uberfihrt. Dies war auch notwendig, um spater Wirkungsbe-
rechnungen fUr vorgeschlagene MaBnahmen durchzuflhren. Zugunsten einer fla-
chendeckenden Larmkartierung wurden in die Larmaktionsplanung der Stadt Mar-
bach a.N. zahlreiche weitere innerdrtliche StraBenabschnitte mit einbezogen, somit
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wurde ein deutlich erweiterter Kartierungsumfang im Vergleich zur LUBW-Kartierung
realisiert. Die dabei in Ansatz gebrachten Verkehrsbelastungswerte resultieren aus
Verkehrserhebungen, die im Jahr 2011 im Rahmen der Verkehrsuntersuchung fur
die Stadt Marbach am Neckar [4] durchgefihrt wurden.

Die in Abb. 1 (Marbach a.N.) und Abb. 2 (Rielingshausen) fir einen Werktag aufge-
zeigten Verkehrswerte (DTV\y) wurden fur die Anforderungen der Larmkartierung in
den DTV 1age transformiert.

Abb. 1: Belastungsplan DTV, [Kfz/24h], Analyse 2012, Marbach am Neckar [4]
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Abb. 2: Belastungsplan DTV [Kfz/24h], Analyse 2012, Rielingshausen [4]
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In die Larmkartierung gingen folgende StraBen mit ihren spezifischen Belastungs-
werten ein: L1100, L 1124 mit BottwartalstraBe, SchillerstraBe, Bahnhofstrafe,
Rielingshauser StraBe, L 1127 mit GintterstraBe, WildermuthstraBe Affalterbacher
StraBe, K 1602 mit Ludwigsburger StraBe und Grabenstral3e, K 1603 Erdmannhéau-
ser StraBe, K 1695 mit CharlottenstraBe, Kdnig-Wilhelm-Platz und Poppenweiler
StraBe.

Die Verkehrskennwerte der Schienenstrecke wurden uns von der Deutschen Bahn
AG Ubermittelt. Der Streckenabschnitt Backnang — Marbach wird vom Regionalver-
kehr bedient und zusatzlich durch durchfahrende (Guter-)Zlge frequentiert. Die der
Berechnung zu Grunde liegenden Streckenbelastungen der Deutschen Bahn spie-
geln die Betriebssituation im Jahr 2012/13 mit S-Bahn-Verlangerung nach Backnang
wider.

Es wurden folgende Zugdaten angesetzt:

Anzahl Anzahl Anzahl | Anteil Scheiben-

Zuggattung Day Evening | Night bremsen Zuglange
[%] [km/h] [m]
1_Glterzug 2 100 80 600
2_Guterzug 3 1 2 100 80 650
3_Guterzug 2 100 80 700
4_S-Bahn 18 1 100 80 140
5_S-Bahn 62 14 100 80 210

Bei der Berechnung des Schienenverkehrs wurden Betonschwellen mit einem Kor-
rekturwert von 2 dB(A) bericksichtigt.
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3.3
Berechnungsgrundlagen

Die Immissionsberechnungen wurden nach den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie auf Basis der deutschen ,Vorldufigen Berechnungsmetho-
de fur den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)" [5] durchgefthrt. Im Unterschied zu
den im deutschen Recht geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen
(RLS-90) wird in der VBUS kein Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung an Lichtsig-
nalanlagen angesetzt. Der Schwerverkehr ist gemaB VBUS mit 3,5 t definiert, nicht
wie in den RLS-90 mit 2,8 t.

Auf Basis dieser Emissionsansatze und Berechnungsgrundlagen wurden die in Ab-
satz 2.5 beschriebenen Larmindizes LbeN und LN ermittelt. Die Immissionsbelastun-
gen wurden in Form so genannter ,Rasterlarmkarten” berechnet. Dabei werden in
einem 10 x 10 Meter Raster Berechnungspunkte in 4 Meter Héhe Uber Geléande
gesetzt. Die Berechnungsergebnisse werden zu flachenhaften Darstellungen der
Immissionsbelastungen verbunden. Diese Darstellungen zeigen farbig gestaffelt
Isophonenbereiche in 5 dB(A)-Klassen.

Neben der Berechnung von Rasterlarmkarten zur flachenhaften Darstellung der
Immissionsbelastung wurden Gebaudelarmkarten berechnet, die Aussagen zu den
Fassadenpegeln einzelner Gebaude erméglichen. Die zur Berechnung notwendigen
Immissionspunkte wurden dabei den Vorgaben der ,Vorldufigen Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)“ [6] fol-
gend festgelegt.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelbe-
reichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie
von Schul- und Krankenhausgebauden vor. Methoden zur Ermittlung von Einwoh-
nerzahlen auf der Grundlage statistischer Parameter sowie die Zuordnung der Be-
wohner auf die Teilfassaden eines Gebaudes sind in der VBEB [6] beschrieben. In
den von der LUBW zur Verfigung gestellten Gebaudedaten waren bereits Einwoh-
nerwerte enthalten. Nach Mdglichkeit wurden jedoch bei der Stadt Marbach am
Neckar erhobene tatséchliche Einwohnerzahlen verwendet. Diese wurden im Be-
darfsfall durch Berechnungen der Bewohnerzahlen gemafi VBEB erganzt.
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PLANE

ANHANG

3.4
Kartierungsergebnisse

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind in den Planen 5053-01b bis 5053-06b fir
Marbach und in den Planen 5053-10b bis 5053-11b fur Rielingshausen in Form von
Rasterlarmkarten dargestellt.

3.4.1 Allgemeine Feststellungen

Die Beurteilungspegel im Zeitbereich Ly sind in Marbach und Rielingshausen gene-
rell um 9 dB(A) niedriger als im Beurteilungszeitraum Lpgy. Da auf Grund der gréBe-
ren Schutzbedurftigkeit im Zeitbereich nachts die ,Richtwerte“ um 10 dB(A) niedriger
sind, wird bei der Bewertung der Larmsituation im Bereich der Stadt Marbach a.N.
der Zeitbereich nachts maBgebend.

Der absolut héchste Pegel im Stadtgebiet von Marbach a.N. wird mit 68,7 dB(A) am
Gebaude GuntterstraBe 49 erreicht. Weitere auBerordentlich hohe Pegelwerte sind
im Bereich Obere BahnhofsstraBe, GrabenstraBe, an der BottwartalstraBe, am
Muhlweg, am Cottaplatz, an der HauptstraBBe in Rielingshausen sowie an der Schil-
lerstraBe und ZiegelstraBe festzustellen. Insgesamt sind in Marbach a.N. (inklusive
Rielingshausen) 104 Gebaude von Pegelwerten betroffen, die Gber dem Auslése-
wert von 60 dB(A) nachts liegen. Im Beurteilungszeitraum Lpgy sind es 77 Gebaude,
die einen Pegelwert von mehr als 70 dB(A) aufweisen.

Im Anhang sind Tabellen beigeflgt, die alle Geb&dude mit Pegeln von mehr als
65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Ly aufweisen.

3.4.2 Belastetenzahlen, Gebaude- und Flachenstatistik

Dem in Abschnitt 3.3 beschriebenen Vorgehen folgend, wurde im Rahmen der
Larmkartierung die Zahl der larmbelasteten Einwohner sowie der Schulgeb&ude der
Stadt Marbach a.N. berechnet.

Die folgende Tabelle zeigt fur die Kernstadt Marbach die Zahl der Einwohner bzw.

Schulen in den einzelnen Pegelbereichen.

Pegelbereich Einwohner Flache (km?)
dB(A) I-DEN I-N I-DEN I-N I-DEN I-N
50 — 55 1.387 689 0 1 1,07 0,59
55 - 60 831 460 0 0 0,76 0,38
60 — 65 578 217 1 0 0,49 0,24
6570 405 7 0 0 0,31 0,12
70-75 135 0 0 0 0,21 0
>75 3 0 0 0 0,07 0

* Zuordnung zum Pegelbereich (iber den energetischen Mittelwert der Einzelfassadenpegel
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PLANE

Die folgende Tabelle zeigt die entsprechenden Werte flr Rielingshausen.

Pegelbereich Einwohner Flache (km?)

dB(A) Loen Ly Loen Ly Loen Ly
50 - 55 93 96 0 0 0,13 0,05
55 - 60 64 54 0 0 0,07 0,04
60 — 65 96 11 0 0 0,04 0,03
65-70 36 0 0 0 0,04 0
70-75 10 0 0 0 0,03 0
>75 0 0 0 0 0 0

* Zuordnung zum Pegelbereich liber den energetischen Mittelwert der Einzelfassadenpegel

Die Aufstellungen zeigen, dass im Betrachtungszeitraum Lpey 138 Einwohner in
Marbach und 10 Einwohner in Rielingshausen Belastungen von mehr als 70 dB(A)
ausgesetzt sind. Nachts sind in Marbach 224 Einwohner, in Rielingshausen 11
Einwohner von Pegeln von mehr als 60 dB(A) betroffen. Fir Bereiche mit solch
hohen Pegelwerten ist aufgrund der damit einhergehenden Gesundheitsgefahrdung
vordringlicher Handlungsbedarf gegeben.

In Marbach sind 543 (Lpen) bzw. 684 (Ly) Einwohner von Pegeln betroffen, die Uber
den in Abschnitt 2.6 beschriebenen ,Auslésewerten* der Larmaktionsplanung von
Lpen 65 dB(A) bzw. Ly 55 dB(A) liegen. In Rielingshausen sind entsprechend im
Beurteilungszeitraum Lpegny 46 bzw. 65 Einwohner im Zeitraum Ly von Pegeln Gber
den Auslésewerten betroffen.

3.4.3 Hotspots

Eine Mdglichkeit zur Ermittlung von Bereichen, in denen eine gréBere Anzahl von
Einwohnern von hohen und sehr hohen Pegeln betroffen ist, stellen sogenannte
Larmrasterhotspots dar. Auf der Grundlage der vorherigen Berechnungen werden
die Ergebnisse der Larmkartierung mit den Einwohnerwerten kombiniert. Im Ergeb-
nis zeigen sich die ,Hotspots® der Larmbelastung. Solche Hotspot-Analysen heben
Larmschwerpunkte optisch hervor und dienen der Priorisierung von MaBnahmen.
Bedingung fir das Vorliegen eines Larmhotspots sind zunachst Uberschreitungen
der definierten Schwellenwerte von Lpgy 70 dB(A) bzw. von Ly 60 dB(A). In einem
nachsten Schritt wird die Bewohnerdichte in diesen Bereichen in die Berechnung
der Hotspots einbezogen.

Die fUr den Zeitbereich Ly ermittelten Hotspots in der Stadt Marbach a.N. sind in den
Planen 5053-09b (Marbach) und 5053-13b (Rielingshausen) dargestellt.

Demnach zeigen sich die StraBenabschnitte am Bahnhof, in der SchillerstraB3e, in
der GuntterstraBe, CharlottenstraBe und am Kdénig-Wilhelm-Platz sowie in der Lud-
wigsburger StraBe und am Mihlweg und die HauptstraBBe in Rielingshausen als Be-
reiche besonderer Larmbetroffenheit.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im folgenden Kapitel werden einerseits LarmminderungsmafBB3nahmen benannt, die
zum Zeitpunkt der Larmkartierung bereits realisiert waren und daher in ihrer Wir-
kung Berlcksichtigung fanden. Hierbei sind insbesondere. aktive SchallschutzmaB-
nahmen in Form von L&rmschutzwanden und -wallen, sowie straenverkehrsrechtli-
che MaBnahmen in Form von Geschwindigkeitsbegrenzungen zu nennen.

Zudem werden MaBnahmen erlautert, die auf der Grundlage der Ergebnisse der
erfolgten Larmkartierung entwickelt und als LarmminderungsmafBnahmen im Rah-
men der Larmaktionsplanung empfohlen werden.

Grundsatzlich soll an dieser Stelle auf den ,Arbeitskreis Verkehr® aus Verwaltung,
Vertretern des Gemeinderates, Vertretern der Blrgerschaft und von Organisationen
und dem Verkehrsplaner hingewiesen werden, der sich auch mit méglichen MafB3-
nahmen zur L&rmminderung befasst hat. Die daraus resultierenden Vorschlage sind
wesentliche Grundlage der im Folgenden erlauterten geplanten Larmminderungs-
maBnahmen.

4.1
Bereits realisierte LsrmminderungsmaBnahmen

4.1.1 Planerischer Schallschutz

Die Belange des Larmschutzes werden schon bei der Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes so bertcksichtigt, dass potenzielle Konflikte vermieden oder minimiert
werden. In der konkreten Planung im Rahmen eines Bebauungsplanes wird, falls
erforderlich, durch schalltechnische Untersuchungen Uberprift, ob zur Realisierung
des Projektes LarmschutzmaBnahmen notwendig werden. Diese kénnen hinsichtlich
des StraBenverkehrslarms aus aktiven MaBnahmen (La&rmschutzwande und Larm-
schutzwalle) oder passiven MaBnahmen (Schallschutzfenster und Liftungseinrich-
tungen) bestehen. Grundsétzlich wird auch gepruft, ob bei Neubauten eine Orientie-
rung besonders schutzwirdiger Raume auf die larmabgewandte Seite mdglich ist.
Diese Planungsnotwendigkeiten werden seit langem von der Stadt Marbach a.N.
beachtet.

4.1.2 StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Mit Ausnahme weniger StraBen wurden in weiten Teilen des Stadtgebiets flachen-
decke Tempo 30-Zonen eingefiihrt, wodurch bereits eine wirksame Verkehrsberuhi-
gung mit entsprechender Minderung der Schallimmissionen erreicht werden konnte.
Weitgehend ausgenommen von dieser Regelung sind die klassifizierten StraBen
L1100, L 1124, L 1127, K 1602, K 1603 und K 1695. Im Abschnitt der Wildermuth-
straBe/Affalterbacher StraBe ist auf der L 1127 ebenso eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h eingefihrt wie im Zuge der GrabenstraB3e auf der K 1602.
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4.1.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Passive SchallschutzmaBnahmen werden in der Stadt Marbach a.N. im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms des Landes Baden-Wirttemberg durch die Bereit-
stellung von Finanzmitteln zum Einbau von Schallschutzfenstern im Bereich der
LandesstraBen L 1100, L 1124 und L 1127 geférdert.

4.2
Geplante LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten
LarmminderungsmafBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in
den ermittelten Handlungsbereichen zu verbessern.

4.2.1 MaBnahme 1: Tempo 30 im Stadtgebiet Marbach

Flr das Stadtgebiet von Marbach a.N. wird fur folgende StraBen eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h vorgeschlagen: BahnhofstraBe, SchillerstraBBe,
GuntterstraBe, CharlottenstraBe, Kénig-Wilhelm-Platz, Poppenweiler StraB3e, untere
GartenstraBe, Ludwigsburger StraBe. In diesem Zusammenhang ist auch die - teil-
weise - bestehende 30 km/h Regelung in der WildermuthstraBe/Affalterbacher Stra-
Be durch erganzende Beschilderung eindeutig als durchgéngige Regelung zu ge-
stalten.

4.2.2 MaBnahme 2: Larmschutzwand an der L 1100 im Bereich Eichgraben
mitH=2,5m

Im Bereich Eichgraben befinden sich direkt an der L 1100 Wohngebaude. Auf Grund

der hohen Larmbelastungen und der grundsatzlichen Realisierungsmdglichkeit wird

fir diesen Bereich der Bau einer Larmschutzwand mit einer Ladnge von ca. L = 77 m

und einer Héhe von H = 2,50 m vorgeschlagen.

4.2.3 MaBnahme 3: Einheitliche Geschwindigkeit L 1100 mit v = 60 km/h

Auf der am westlichen Stadtrand von Marbach a.N. verlaufenden L 1100 gelten ge-
genwartig unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten. Zur Verstetigung
des Verkehrsflusses und der damit verbundenen Larmminderung soll eine einheitli-
che Hochstgeschwindigkeit von v = 60 km/h eingefihrt werden.

4.2.4 MaBnahme 4: Geschwindigkeit v = 30 km/h am siidwestlichen Ortsein-
gang und in Teilen der Ortsdurchfahrt Rielingshausen

In der Ortsdurchfahrt von Rielingshausen gilt derzeit eine Héchstgeschwindigkeit bis
zum Kreisverkehrsplatz (Knotenpunkt HauptstraBe/Burgunder-stral3e/Siemens-
straBe) von v = 50 km/h. Fir die Ortsdurchfahrt wird bis zum Knotenpunkt Haupt-
straBe/TriebstraBe/Max-Planck-StraBe eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf v =
30 km/h vorgeschlagen. Diese Abgrenzung folgt zundchst aus den in diesem enger
bebauten Bereich der Ortsdurchfahrt héheren Pegelwerten. Die Stadt Marbach a. N.
fordert darliber hinaus, diese Regelung bis zum Kreisverkehrsplatz auszudehnen.
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PLAN M1-4

ANHANG

4.2.5 MaBnahme 5: Geschwindigkeit v = 50 bzw. 70 km/h am norddstlichen
Ortsausgang Rielingshausen

Gegenwartig bestehen ab dem Kreisverkehrsplatz in Richtung Backnang sowie aus
Richtung Backnang bis zur éstlichen Randbebauung von Rielingshausen keine Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen. An der Randbebauung bis zum Ortsschild vor dem
Kreisverkehrsplatz ist eine Hochstgeschwindigkeit von v = 70 km/h zugelassen.

Zur Larmminderung im nordéstlichen Eingangsbereich von Rielingshausen wird fir
beide Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h zwischen dem
Kreisverkehrsplatz und dem Rand der Bebauung bzw. fortfihrend von 70 km/h bis
zum Knotenpunkt L 1124/ K 1607 vorgeschlagen.

Mit der spateren Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Marbach a.N. soll-
te Uberpruft werden, inwiefern die Umsetzung der vorgeschlagenen Geschwindig-
keitsreduzierungen zu Veranderungen gefihrt hat. Fir weiterhin hoch belastete
Wohngeb&ude kénnen passive SchallschutzmaBnahmen in Betracht gezogen wer-
den.

Die im Rahmen der Larmminderungsplanung entwickelten und flr den
Larmaktionsplan der Stadt Marbach a.N. vorgeschlagenen MaBnahmenbereiche
sind in den Planen 5053-M1-4 dargestellt.

Die Pegeltabellen im Anhang zeigen auch die unter Voraussetzung der Realisierung
der einzelnen MaBnahmen berechneten Pegelwerte.

4.3 Belastetenzahlen unter Berilicksichtigung der MaBnahmenvorschlage

Unter BerUcksichtigung der in 4.2.1 bis 4.2.5 beschriebenen MaBnahmenvorschlage
(Betroffene mit MaBnahmen) &ndert sich die Anzahl der larmbetroffenen Einwohner
im Vergleich zur analysierten Situation ohne LamminderungsmafBnahmen (Betroffe-
ne ohne MaBnahmen) wie folgt:

Kernstadt Marbach

Pegelbereich Betroffene o.M. Betroffene m.M. Verénderung

dB(A) Loen Ly Loen Ly Loen Ly

50 - 55 1.387 689 1.330 727 - 57 + 38

55 -60 831 460 787 426 -44 - 34

60 — 65 578 217 571 91 -7 -126

65-70 405 7 366 2 -9 -5

70-75 135 0 49 0 - 86 0
>75 3 0 2 0 -1 0
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Rielingshausen

Pegelbereich
dB(A) I-DEN I-N I-DEN I-N I-DEN I-N
50 - 55 93 96 77 82 - 16 - 14
55-60 64 54 84 27 + 20 - 27
60 — 65 96 11 73 5 - 23 -6
65-70 36 0 21 0 -15 0
70-75 10 0 0 0 -10 0
>75 0 0 0 0 0 0

Die Aufstellung zeigt, dass durch die vorgeschlagenen MaBnahmen deutliche Ent-
lastungen insbesondere flr die von hohen bis sehr hohen Pegeln betroffenen Ein-
wohner erreicht werden.

4.4 Weitere MaBnahmen

Verkehrsberuhigung und StraBenraumgestaltung GiintterstraBe

Grundsatzlich und zusammenhangend mit der vorgeschlagenen Beschréankung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der GuntterstraBBe ist dort von Seiten der
Stadt eine weitergehende Verkehrsberuhigung geplant. Durch verkehrlich-
stadtebauliche GestaltungsmaBnahmen soll dieser Innenstadtbereich aufgewertet
und seine stadtfunktionale Bedeutung als Einkaufsbereich gestarkt werden. Gleich-
zeitig sollen die Bedingungen flur FuBBgéanger und Radfahrer und die Aufenthaltsbe-
dingungen insgesamt verbessert werden. Mittelfristig ist somit auch eine Auswei-
sung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit einer Tempo 20 — Regelung
denkbar. Diese verkehrsrechtlichen Regelungen und auch die stadtebaulich gestal-
terischen MaBnahmen tragen mit Sicherheit zu einer deutlich wahrnehmbaren Ver-
besserung der Larmsituation bei.

Larmmindernde Fahrbahnbelage

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen—Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerdusche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt.

Die Art der Reifen, die Schallemission der Motoren bzw. deren Dammung und die
die Windgerausche beeinflussende Gestaltung der Karosserie kénnen nicht Gegen-
stand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein. Es ist zu konstatieren, dass
grundsétzlich in der Vergangenheit von der Industrie dazu vieles Positives erreicht
wurde.
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Es ist zu erwarten, dass auf Grund der immer intensiver werdenden Energie- und
Klimadiskussionen die Fahrzeug- und auch die Reifentechnik weitere Verbesserun-
gen entwickeln werden, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit La&rmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelméaBiig beim Neubau und der Sanierung von Stra3en umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbelage unterschiedlich ist. So waren in der Vergangenheit die besonders
larmreduzierenden offenporigen Asphaltbeléage (,Flisterasphalt®) nicht fur innerstad-
tischen Einsatz zu empfehlen. Auf Grund des dort Uberwiegenden Anteils der Moto-
rengerausche ist der Minderungseffekt begrenzt, ebenso begrenzt ist bei innerstad-
tischen Fahrgeschwindigkeiten die Selbstreinigung der Beldge, so dass in Anbe-
tracht der héheren Kosten und kirzeren Haltbarkeit offenporige Belage innerstad-
tisch nicht zu empfehlen waren.

In der jingsten Vergangenheit wurde jedoch ein neuartiger zweilagiger offenporiger
Asphaltbelag technisch erprobt. Mit diesem Belag kénnen auch im Geschwindig-
keitsbereich zwischen 50 und 60 km/h splrbare Larmreduktionen erreicht werden.
Dieser Asphaltbelag stellt héhere Anforderungen an den Unterbau und die entwés-
serungstechnischen Einrichtungen. Allerdings hat der Belag noch keine grundsatzli-
che Zulassung.

Es wird im Rahmen des Larmaktionsplanes empfohlen, bei anstehenden Fahrbahn-
sanierungen entsprechend hochbelasteter StraBen den zu diesem Zeitpunkt zuge-
lassenen Belag mit der héchsten Larmminderungswirkung einzubauen.

Der allgemeine Zustand der innerstadtischen Fahrbahnbelage, in welchem MaBe
diese eben oder uneben sind, hat nicht unwesentliche Auswirkungen auf die Lar-
mentwicklung und insbesondere auf die Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Sol-
che erhdéhte Stdérwirkungen resultieren auch aus Niveauunterschieden zwischen
Fahrbahn und eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig
entsprechend zu Uberprifen und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmaBnahmen
vorzusehen.

Optimierung Lichtsignalanlagen

Die im Stadtbereich bestehenden Lichtsignalanlagen sind kontinuierlich, ggf. unter
Ansatz jeweils aktueller Verkehrsbelastungswerte, so zu optimieren, dass der Ver-
kehrsfluss verstetigt wird. Unter dem Aspekt Schallimmissionsschutz ist ein stetiger
Kfz-Fahrverlauf auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau am gunstigsten.

Férderung OPNV, FuBginger, Radfahrer

Die Verkehrsplanung der Stadt sollte dahin zielen, durch entsprechende Verbesse-
rungen der Angebotsstrukturen die Verkehrsmittelwahl zu Gunsten der umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel OPNV, Radfahrer- und FuBgangerverkehr zu starken.
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Nicht notwendige Fahrten mit dem privaten Pkw sollten vermieden werden, in der
Benutzung des Verkehrsmittels wahlfreie Fahrten sollten zu den umweltfreundlichen
Verkehrsmitteln verlagert werden.

Es wird dabei nicht verkannt, dass die Verlagerungspotenziale (zum FuBganger und
Radverkehr) in Marbach a.N. auf Grund der topografischen Verhaltnisse begrenzt
sind, dennoch bleiben Handlungsméglichkeiten, die in ihrer Wirkung die Larmbelas-
tungen reduzieren kdnnen.

Wegweisung B 14 - L 1115 - A 81

Auf Grund des Fehlens einer hochwertigen StraBenverbindung zwischen dem Osten
der Region Stuttgart und der Bundesautobahn A 81 ist die Stadt Marbach a.N. von
Durchgangsverkehr zwischen den beiden in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Ach-
sen A 81 und B 14 betroffen. Die durch diese unzureichende StraBennetzstruktur
verursachten Durchgangsverkehrsmengen und daraus resultierenden Larmbelas-
tungen kdnnen zumindest teilweise gemindert werden durch eine Wegweisung zwi-
schen der B 14/B 29 im Bereich Waiblingen und der A 81 an der Anschlussstelle
Mundelsheim, die Uber die Route B 14/ L 1115 flhrt.

Schwerverkehr-Durchfahrtsverbot im Korridor B 14 - L 1115 - A 81 - L 1100
im Zeitbereich nachts

Fdr den beschriebenen Raum ist ein Schwerverkehrsdurchfahrtsverbot im Zeitbe-
reich nachts zu erlassen. Die genauen Durchfihrungsbedingungen sind im Geneh-
migungsprozess zu erarbeiten.

Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf innerértlichen Hauptverkehrsstra3en von, - ge-
genwartig in der Regel -, 50 km/h tragt somit zur La&rmminderung bei. Geschwindig-
keitslberwachungen wiederum kénnen die Einhaltung férdern, wobei folgende As-
pekte zu beriicksichtigen sind. Stationare Uberwachungsanlagen, haben, vor allem
bei geringer Anzahl, haufig zundchst nur einen punktuellen Effekt, da sie hinrei-
chend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver” Effekt durch Be-
schleunigen nach der Anlage zu beobachten. Allerdings ist eine langfristige, auch
flachenbezogene Wirkung durch stationdre Anlagen anzunehmen. Daruber hinaus
ist auch die eventuell nur punktuelle Wirkung nattrlich in Bereichen mit besonderer
Betroffenheit von nicht zu vernachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort
wechselnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit eher einen
langfristigen Effekt.

StraBenraumgestaltung

Bei jeglicher Larmaktionsplanung ist zu beachten, dass Larm neben dem objektiv
feststellbaren Schalldruckpegel eine subjektive Komponente hat. Beispielhaft soll
das daran verdeutlicht werden, dass Musik &hnlicher Lautstarke aber unterschiedli-
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cher Art (Popmusik, Blasmusik, Orchestermusik) von einzelnen Hérern sehr unter-
schiedlich angenehm oder stérend empfunden wird. Beim StraBenverkehr wird der
Aspekt der Subjektivitdt daraus ersichtlich, dass Verkehrsgerdusche weniger sto-
rend empfunden werden, wenn die verursachenden Fahrzeuge auf Grund von - ob-
jektiv den Schallpegel nicht reduzierendem - Bewuchs nicht mehr sichtbar sind. Eine
ebenfalls geringere Stérwirkung wird festzustellen sein, wenn der StraBenraum
durch Begrinungen und Umgestaltungen ansprechender gestaltet wird. Dartber
hinaus kénnen solche Umgestaltungen natirlich auch Auswirkungen auf die Fahr-
geschwindigkeiten haben und somit zusatzlich direkt larmreduzierend wirken.

Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel (z. B: 120 dB(A)), sondern auch Dauerexpositionen
von 70-75 dB(A) tags bzw. 60 — 65 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsscha-
den fihren kénnen.

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Dabei sollte Uber die im Larm-
aktionsplan beinhalteten Schallquellen StraBen- und Schienenverkehr hinausgegan-
gen werden und der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen
werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veréanderungen
des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale zu er-
kennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs kdnnen beispielsweise durch
Hinweise auf larmarme Fahrweisen Impulse zur Larmreduzierung gesetzt werden,
die auf das individuelle Verhalten zielen. Die Planung und Durchflihrung solcher
AufklarungsmaBnahmen sollte auf kommunaler Ebene bei den entsprechenden
Stellen fur Offentlichkeitsarbeit liegen, die von den Fachamtern inhaltlich unterstitzt
werden. Als Beispiele flr solche MaBnahmen kénnen Presseartikel, Thematisierun-
gen an den Schulen, an der Volkshochschule und Aktionen/Aktionstage mit Einbe-
zug des Handels genannt werden.

Auf Grund des mittelbaren Charakters der hier vorgeschlagenen MaBnahmen sind
keine direkten Kosten und Wirkungen in Form von Pegelminderungen bezifferbar.

Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die von der Stadt beeinfluss-
baren langfristigen Planungen in noch héherem MaBe als bisher fir die Themen
Larm-belastungen und Larmminderung sensibilisiert werden. Bereits in der grundle-
genden Bauleitplanung, wie auch in der Stadtplanung und der Verkehrsplanung
kdénnen spatere Konflikte vermieden werden, wenn diese frihzeitig erkannt werden.
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Schutz gegen Bahnlarm

Von der fir die Realisierung von LarmschutzmaBnahmen an der Schienenstrecke
zustandigen Deutschen Bahn AG ist zu fordern, dass SchallschutzmalBnahmen, die
eine Larmminderung im Bereich Marbach a.N. bewirken, in absehbarer Zeit und mit
gréBtmaoglicher Wirkung umgesetzt werden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Der hiermit vorliegende Larmaktionsplan fir die Stadt Marbach a.N. hat auf der Ba-
sis einer Analyse und Darstellung der vom StraBenverkehr und Schienenverkehr
ausgehenden Larmbelastungen und Betroffenheiten ein MaBnahmenbindel zur
Minderung der Larmbelastungen in der Stadt erarbeitet.

Wesentlichste Inhalte der MaBnahmenvorschléage sind:

e Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Stadtmitte von Marbach, in
Rielingshausen und eine Vereinheitlichung der Geschwindigkeitsregelungen
auf der L 1100

Larmschutzwand an der L 1100 im Bereich Eichgraben

Verkehrsberuhigung und StraBenraumgestaltung GlntterstraBe

Optimierung Lichtsignalanlagen

Foérderung OPNV, FuBgénger, Radfahrer

Wegweisung B 14 - L 1115 - A 81

Verstarkte Geschwindigkeitstiberwachung

Bewusstseinsbildung zur Minderung des durch individuelles Verhalten verur-
sachten Larms und verstérkte Beriicksichtigung in der Planung

Es ist nochmals darauf hinzuweisen, dass nach der fir die Aufstellung von Larmak-
tionsplanen mafBgebenden EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der entsprechenden
Umsetzung im Bundesimmissionsschutzgesetz die Kommunen zur Aufstellung der
Aktionsplane verpflichtet sind. Da hohe StraBenverkehrslarmbelastungen in der Re-
gel aber von klassifizierten StraBen verursacht werden, und die Zustandigkeit zur
Realisierung von LarmminderungsmaBnahmen bei den jeweiligen Baulastirégern
liegt, ist eine Zustimmung der Baulasttrdger zu den MaBnahmenvorschlagen der
Stadt erforderlich. Dartuber hinaus kann auch bei StraBen in der Baulast der Stadt
die obere Verkehrsbehdrde bei verkehrsrechtlichen MaBnahmen einen Zustim-
mungsvorbehalt erheben. GleichermaBen liegt die Durchfihrung von Larmschutz-
maBnahmen an der Schienenstrecke nicht im Handlungsbereich der Stadt.

AbschlieBend soll hervorgehoben werden, dass eine Larmaktionsplanung auch als
strategische Planung zur langfristigen Larmvermeidung und L&rmverminderung an-
zusehen ist. Dazu ist die Larmaktionsplanung in noch héherem MafR3e als bisher in
die Leitplanungen auf kommunaler und regionaler Ebene einzubinden. Das bedeutet
auch, die Ziele der Larmminderung in die Verkehrsentwicklungsplanung und in die
strategische Stadtplanung zu integrieren. Die Larmaktionsplanung soll dariiber hin-
aus die Sensibilitdt der Offentlichkeit und nicht zuletzt der politischen Entschei-
dungstréager fir die Belange des Larmschutzes scharfen.
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